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Resumo: Acompanhar as mudancas mercadoldgicas surgida® riesteiro milénio tornou-
se um dos maiores desafios empresariais. Este pavadigma colocou em destaque a
logistica como uma ferramenta estratégica e coripatiO estudo de caso apresenta um
aplicativo que mediante a utilizacdo da geotecnislo@T) e computacdo grafica (CG)
planeja os roteiros de transporte de suprimento®ndluindo-se que o0s sistemas de
informagéo sdo de fundamental importancia para magilidade no armazenamento e
processamento de informacbes, e principalmente maasformacdo destes em uma
informac@o completa e satisfatéria para os tomadaile decisdo, contribuindo assim para
melhora do processo produtivo implementado numagp€aaiva Agroindustrial do Oeste do
Parana.
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1. Introducéo
1.1. Informatizacdo das Geociéncias

Os primeiros Sistemas de Informacdo Geograficgirsun na década de 60, no
Canada, como parte de um programa governamentalgo@r um inventario de recursos
naturais. Estes sistemas, no entanto, eram mifiteeid de usar: ndo existiam monitores
gréficos de alta resolucdo, os computadores netes&fiam excessivamente caros, e a mao
de obra tinha que ser altamente especializadanseqientemente de custo elevado. Nao
existiam solucdes comerciais prontas para usod@ icéeressado precisava desenvolver seus
préprios programas, o que demandava muito tempatetalmente, muito dinheiro.

Além disto, a capacidade de armazenamento e @idatte de processamento eram
muito baixas. Ao longo dos anos 70 foram desengdos/novos e mais acessiveis recursos de
hardware, tornando viavel o desenvolvimento deesias comerciais. Foi entdo que a
expressadseographic Information Syste®IS) foi criada. Foi também nesta época que
comecaram a surgir os primeiros sistemas comem&@SAD Computer Aided Desigrou
projeto assistido por computador), que melhoraramoadi¢cdes para a producao de desenhos
e plantas para engenharia.

A década de 80 representa o momento quando ddg@nde sistemas de informacgéo
geografica inicia um periodo de acelerado cresdiongne dura até os dias de hoje. Até entéo
limitados pelo alto custo do hardware e pela pauantidade de pesquisa especifica sobre o
tema. Nos EUA, a criacdo dos centros de pesquisdagmam o NCGIA National Centre
for Geographical Information and Analys(NCGIA, 1989) marca o estabelecimento do
Geoprocessamento como disciplina cientifica inddpete.
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Os anos 90 consolidaram definitivamente o uso @opgpcessamento como
ferramenta de apoio a tomada de decisdo. No fimados 90 e inicio desse século o uso da
WEB ja esta consolidado e as grandes corpora¢@samaa adota-lo. O GIS evolui e passa a
fazer uso também do ambiente WEB. Os aplicativossaples, com funcionalidades basicas
de consulta a mapas e a bases alfanuméricas.

Apés o surgimento do Google Maps (http://www.mgpsgle.com.br/maps), do
Google Earth (http://www.earth.google.comusuario necessita apenas ter conexao a internet
para ter acesso a qualquer parte do planeta par aeedplicacbes que misturam imagens de
satélite.

Atualmente a TI ‘tecnologia de informacéo’ € uns datores considerado vital para as
organizacoes. Para que sua utilizagcdo venha aagralpr competitivo aos demais processos
da organizacdo, é necessario que seu uso sejgadlarde acordo com as estratégias da
organizacdo (PROTIL; SOUZA, 2005),(REZENDE, 2001).

1.2. Origem, Evolucéo e Definicdo da Logistica

A logistica existe desde os tempos mais antigesuesurgimento se confunde com a
origem da atividade econdémica organizada. ParaoB&IH (2001) a logistica é alcancada
pela coordenacdo das atividades de um projeto dis e informacdes, de transporte, de
estoque, de armazenagem, de manuseio de matedaiembalagem. Para satisfazer essas
exigéncias é necessario que a logistica reorga@hit@lmente as suas fungdes, procurando
estrutura-las juntamente, tornando-as um sistetagrado (NOVAES, 2004)

Devido a este cenario, as cooperativas agrop@suduie tem como meta a busca pela
competitividade incluem em seu planejamento esgfi@iéa permanente incorporacdo em
tecnologia da informacao (ANTONIALLI, 1996).

Conforme dados da OCB (http://ww.ocb.org.br) existcadastradas no Brasil 1.587
cooperativas agropecuarias. Nesse segmento cantrilsignificativamente para a criacdo e
agregacdo de valor ao longo de toda a cadeia pvadygarticipando em 20,3 % do PIB
nacional (PARANA COOPERATIVO, 2009).

Para Albertini (2001) as cooperativas agropecsaestdo fortemente atreladas a
situacao da agropecuaria nacional e a atual siudgste setor causa impacto diretamente no
desempenho destas organizacbes. Este setor tatega passando por sua mais profunda
reestruturacdo, migrando de uma agropecuaria pmatraiista para uma agropecuaria
tecnologica.

Neste contexto o Departamento de Informatica dgp€a@tiva Coopavel, na busca por
uma maior eficiéncia da cadeia produtiva de awesyau no gerenciamento logistico do
transporte aplicando conceitos da Geotecnologiter@o assim uma maior competitividade,
como surge no desenvolvimento deste trabalho.

2. Apresentacdo do Caso

O transporte da cadeia produtiva de aves da Cebpaa dificultado na maioria das
vezes, pelo desconhecimento da regido ou dos neslinoeios de acesso as propriedades dos
associados. Nessmaso, além do custo do transporte o cumprimenthadérios torna-se
relevante, pois se evita problemas de logisticejocpor exemplo, no transporte de aves.
Sendo que nesse transporte para abate estdo ewgoli8 veiculos com capacidade de
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transporte de 3,4 milhdes de aves ao més. Esteslagirodam aproximadamente 330
Kilométros/dia.

Assim, a logistica passou a ser de vital imporgrec partir do momento em que se
consegue maximizar o uso da estrutura de transpeant® cumprir prazo e melhorar o
aproveitamento de recursos disponiveis, tanto qular@jamento visa cumprir as entregas no
menor tempo possivel, no menor percurso e, memdae tempo (BOWERSOX, 2006).

Deve-se ressalvar que o setor avicola da Cooperséi desenvolve em 414 aviarios,
com capacidade para alojar 6,8 milhdes de avesetAnto, a manutencdo deste ciclo de
producdo envolve o alojamento e abate diario de rbit5aves, alem da entrega de 700
toneladas de racao /dia.

As informagbes das rotas e meios de acesso erahe@das quase exclusivamente
pelos motoristas (conhecimento tacito) e, os tésnitdo possuiam qualquer controle do
deslocamento e caminho. A roteirizacdo era feitaualBnente e muitas vezes inexistente, o
qual gerava dificuldades de se estabelecer ailcgdt entrega ou atendimento para melhorar
a prestacdo de servicos atendendo aos produtodSmps em uma mesma Vvisita,
aumentando assim a produtividade dos técnicosispoatadores (COOPAVEL, 2006).

3. MGPR- Mapeamento Geogréfico de Propriedades Ruia

O Departamento de Informatica da Coopavel avédiaa situacdo comecou a
desenvolver uma estrutura adequada em Banco desD&doge assim software MGPR
(Mapeamento Geografico de Propriedades Ruraisjjosem sistema de mapeamento via
GPS (Global Positioning Systengue mostra em forma de mapa digital a localizaigitodas
as propriedades dos cooperados, unidades da Co@paueros pontos de referéncia como:
escolas, hospitais, mercados, igrejas entre ouErgsra 1.
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Figura 1- Interface do Sistema MGPR. Fonte: Coop@a06)

O sistema permite localizar qualquer objeto gedgrya€adastrado, como rodovias
estradas, propriedades, localidades entre outrastrdhido no centro da tela onde esta
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localizado o objeto alvo da procura.

O MGPR possui também uma ferramenta capaz de aeatiedidas hibridas, usando
recursos de medidas aéreas juntamente com meeidasttes, ou seja, pode-se medir um
determinado trecho de forma aérea e continuar rdedla forma terrestre e vice-versa.

A visualizacdo das propriedades através do sistei@®R, permite aos técnicos
planejar melhor suas visitas de rotina. O planertteega deve respeitar algumas regras para
nao dificultar o transporte, e sendo possivel zaaltodas as entregas em locais préximos
tem-se um grande ganho em agilidade de entregailelddes para os motoristas que tem
melhor condi¢&o de trabalho (COOPAVEL, 2006).

4. Consideracdes Gerais

Pode-se concluir que O MGPR (Mapeamento geografeedPropriedades Rurais)
contribui a facilitar a logistica de gestao e coletida cadeia produtiva de aves da Coopavel,
assim os produtos chegam ao seu destino no terapejatio.

Com o mapeamento da melhor rota houve uma redogéchoras de trabalho de
motoristas; uma consideravel economia de quiléreetalados por més; uma reducgdo
drastica na manutencao dos veiculos, e ainda gmf#da nas entregas

No desenvolvimento deste trabalho, tornou-seacamportancia que os dados tém
dentro de uma empresa, e principalmente na tranafiio destes em uma informacao
completa e satisfatoria para os tomadores de aecisdqual facilita a identificacdo de pontos
criticos da cadeia produtiva.

Assim sendo torna-se necessario englobar todasa@ssidades da empresa, com o
intuito de implantar a melhor tecnologia, evitandofalta ou excessos de ferramentas
computacionais, possibilitando aos seus usuariasnigmos facilitadores de processamento
e na tomada de deciséo.
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